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PLENO MES DE JULIO DEL 2014

PROPOSTA CIUTADANA DE REBUIG A L'AUGMENT DE LES TARIFES | A L'ACTUAL
SISTEMA DE FINANCAMENT DEL TRANSPORT PUBLIC A LA REGIO METROPOLITANA
DE BARCELONA [ ELS MUNICIPIS GESTIONATS PER L'AUTORITAT DEL TRANSPORT
METROPOLITA (ATM)

EXPONGO / EXPOSO

Exposicion de hechos y motivos.

Ates que el sistema integrat de transport ptblic a la Regié Metropolitana de Barcelona
esta gestionat per 'Autoritat del Transport Metropolita (ATM), que es qui s'encarrega
de garantir el finangament del sistema, conveniant les aportacions publiques i decidint
les tarifes de preus.

Ates que els pressupostos de I'ATM, s'han mantingut practicament estables durant els
anys de crisi, amb un increment acumulat des del 2008, d'un 8%, quedant fixat al
voltant dels 1080 milions d'euros.

Ates que I'Estat va transferir les competéncies del transport metropolita fa molts anys i
poc a poc ha anat reduint les seves aportacions en més d'un 45%, el que ha suposat
quasi 80 milions d'euros menys a l'any 2013 respecte el 2008. Els contracte-programa
en realitat no sén consensuats entre les administracions; ja que I'Estat fixa la seva
aportacié de forma unilateral.

Ates que els mecanismes de financament del transport public divergeixen molt entre
els municipis segons poblacié; més o menys de 50000 habitants, i segons si estan
consorciats 0 mancomunats, ja sigui a I'Area Metropolitana de Barcelona ( antiga EMT,
corresponent als 18 municipis de la zona 1 de I'ATM ) o a I'Agrupacié de Municipis amb
Transport Urba ( AMTU, Associacid voluntaria de municipis amb transport urba de la
corona 2 a 6 de I'ATM), provocant greuges comparatius entre els municipis.

Atés que els municipis de I'Area Metropolitana de Barcelona { mancomunitat de
municipis de la primera corona ) disposa d'una font de financament del transport




public molt particular, el Tribut Metropolita ( abans Tribut de Mobilitat ). Un impost
articulat com a recarrec de I'IBl calculat en base al valor cadastral de I'habitatge o de
I'espai d'activitat econdmica. Aquest tribut aporta de mitjana una aportacié anual de
40 euros per habitatge i de 35 euros per local no residencial.

Ates que, per la banda dels ingressos, I'abséncia d'un mecanisme clar i transparent per
a financgar el transport public des de l'aprovacié de la llei 9/2003 de mobilitat, hi ha
pendent l'aprovacié d'una llei de financament del transport public que posi ordre a
aquest model, peré malauradament aquest no ha estat un tema prioritari a l'agenda
politica, possiblement perque no s'entreveu un acord entre les administracions
competents. No depén, per tant, de criteris homogenis de poblacié o demanda, siné
de fragils acords politics que s' han pogut mantenir més o menys al llarg del temps.

Ates que el Consell d'Administracié de I'Autoritat del Transport Metropolita ha pres
com a solucié del desequilibri traslladar la pressié sobre les tarifes dels preus del
transport, de manera que la recaptacié efectiva per venda de bitllets ha pujat un 23%
des del 2008, 103 milions d'euros més, passant a representar el 51% dels ingressos
reals del sistema, i que ho ha tornat a fer aprovant pel 2014 un increment d'entre un 5
i un 8% de les tarifes dels dos titols més utilitzats, la T-10 i la T50/30, que representen
prop del 90% de les validacions no socials.

Atés que aquesta situacio esta produint una significativa migracié de molts usuaris cap
a titols d'Us social (targetes rosa, T12 i altres, que arriben ja al 20% del total dels
viatges validats); en un cercle viciés que introdueix nova pressié sobre les tarifes
integrades.

Ates que 6 anys després de l'inici de la crisi la majoria de families han vist minvar de
manera considerable els seus ingressos globals. Les dades socioecondmiques a casa
nostra son realment alarmants: atur massiu, salari minim interprofessional congelat,
pensions devaluades, centenars de milers de llars sense cap ingrés mensual, un 25% de
la poblacid a les portes de 'exclusié social, etc.

Atés I'empitjorament de les condicions de vida de la majoria de la poblacié, el preu de
serveis basics com la llum, l'aigua o el transport no han parat de pujar, no és
comprensible socialment apujar les tarifes, sind plantejar-se un nou model tarifari en
base a les necessitats de les persones. L'any 2014 moltes d'aquestes hauran de
destinar una major part del pressupost familiar per financar la necessitat d'utilitzar els
transports publics en els seus desplacaments habituals.

Atés que en aquestes circumstancies el transport public és fonamental per a garantir el
dret a la mobilitat dels treballadors i les treballadores, especialment d'aquelles que
estan a l'atur, i en general de veins i veines sabent que els transports publics sén, a
més, un dels principals elements vertebradors del territori. | atés que unes tarifes a
preus més reduits han estat llargament reivindicades pels sindicats i les associacions
d'usuaris.

Ates que el transport public és el quart pilar de I'Estat del Benestar, juntament amb
I'habitatge, la sanitat i 'educacié. Ho és pel fet que és I'eina que dona accés tant al dret
d'habitatge, sanitat i educacié com a les oportunitats laborals i d'oci que es generen
arreu del territori, sense exclusid del 50% de la poblacié catalana que no té permis de
conduir.



Ates que I'Autoritat Metroplitana del Transport { ATM ) de l'area de Barcelona a
instancies del seu Consell d’Administracid, va crear la Taula Social del Transport Public.
Organisme on s'ha d'activar el consens sobre les politiques publiques que les
administracions consorciades en 'ATM de I'area de Barcelona i amb la participacié de
la resta d’autoritats territorials de la mobilitat de Catalunya, i dels moviments socials
implicats en la lluita contra 'augment de les tarifes i per la promocié del transport
public, portin a terme per a la millora del servei de transport public, per a la revisié de
les tarifes de transport public, de manera que siguin més ajustades i assequibles, i per
a 'assoliment d’un nou sistema de finangament, i fer les gestions necessaries perqueé
aquesta participacié es materialitzi amb un dialeg continuat tant amb la direccié de
'ATM de l'area de Barcelona com amb els representants de les administracions en el
Consell d’Administracio.

Atés que segons I'Estatut d'Autonomia de Catalunya, en el seu article 48 "els poders
publics han de promoure politiques de transport i de comunicacié basades en criteris de
sostenibilitat que fomentin la utilitzacié del transport public i la millora de la mobilitat

i}

Ates que l'increment continu i desmesurat del preu del transport a Barcelona, la seva
Area Metropolitana i els municipis gestionats per I'Autoritat del Transport Metropilita,
no fomenta la utilitzacié del transport public, aixi com tampoc la millora de la
mohilitat, ja que amb els preus actuals i els continuats increments, els poders publics
estan fomentant de forma indirecta l'utilitzacié dels mitjans de transport privats.

SOLICITO / SOL-LICITO

Es per tot aixd que proposem al Ple Municipal Padopcié dels segiients ACORDS:

PRIMER. Manifestar el profund desacord i rebuig per I'increment de les tarifes del
transport metropolita per 'any 2014 que ha aprovat el Consell d’Administracié de
I'Autoritat del Transport Metropolita (ATM).

SEGON: Reclamar a I'ATM que congeli les tarifes de transport per I'any 2015 i demanar
a I'ATM un replantejament de I'actual model de zones tarifaries i I'inici de la redaccié
d'una llei de finangcament del transport public.

TERCER: Proposar a I'’ATM millorar i, en el seu cas, ampliar els titols de transport de
caracter social, de forma que les persones aturades que busquen treball; els joves i
estudiants; els pensionistes i les persones amb discapacitat, disposin de titols
especifics a preus més reduits, per evitar els riscos d’exclusid social en els sistemes de
transport public de Catalunya. Aixi com un tracte preferent tan per a les persones que
es desplacen diariament per causes de mobilitat obligada com per a col-lectius amb
especials dificultats economiques que no es vegin acollits per les actuals tarifes socials.

QUART: Demanar a I'ATM que apliqui als titols de més utilitzacié, especialment la
targeta T-10, la rebaixa que es consensui amb la Taula Social del Transport Pablic, per
tal que es corresponguin més amb la variacié del cost de la vida i de les condicions
salarials de I'any anterior.



CINQUE: Traslladar aquests acords a I'ATM, a I'Area Metropolitana de Barcelona, als
grups parlamentaris, a la Generalitat de Catalunya, a I'Administracié General de |'Estat,
a 'Assaciacié per la promocié del Transport Public, a la CONFAVC i a la plataforma Stop
Pujades Transport.

Solicitud de formula:
Defender la propuesta en el turno correspondiente (5 minutos).

Jufio Roldén 6 Laura Benito.

Grupo Ciutadans Esplugues de Liobregat.
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Firma / Signatura
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